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Hur långt har elektrifieringen av godstransporter på väg kommit – och vilka hinder återstår? 

Genom en omfattande genomgång av forskning, analyser och demonstrationsprojekt 

sammanfattar denna studie kunskapsläget 2025 kring ellastbilar, laddinfrastruktur, elnät, 

logistik och ekonomi. Resultaten visar att elektrifieringen nu i allt högre grad handlar om att 

utveckla systemlösningar snarare än att verifiera själva fordonstekniken. 

 

Bakgrund - problembild 

Godstransporterna står för ungefär en tredjedel av transportsektorns växthusgasutsläpp, och då 

inblandningen av biodrivmedel är begränsad blir elektrifieringen avgörande för att 

klimatmålen ska kunna nås. Samtidigt går omställningen av tunga fordon långsamt,2024 var 

endast cirka 6,5 procent av nya tunga lastbilar eldrivna. Kunskapen från forskningen och de 

många demonstrationsprojekt med elektriska lastbilar i verklig trafik som genomförts är 



omfattande, men spridd över många källor, projekt och fordonssegment. För att kunskapen 

ska kunna omsättas i praktisk handling behöver den sammanställas, struktureras och göras 

tillgänglig för de aktörer som ska genomföra omställningen. 

Syfte och mål 

Projektets syfte har således varit att skapa en översikt över befintliga insikter och erfarenheter 

genom att kartlägga tidigare arbeten och sammanställa befintliga resultat för att klargöra hur 

elektrifiering kan möjliggöras inom olika segment av godstransporter på väg, samt att 

tydliggöra vilka hinder och kunskapsluckor som kvarstår. Arbetet har genomförts som en 

litteraturstudie med nationellt fokus, kompletterad med en sammanställning av erfarenheter 

från svenska och europeiska test- och demonstrationsprojekt. Kunskapsöversikten täcker fyra 

teman: i) fordonens drivlina och batteriteknik, ii) laddning och elförsörjning, iii) total 

ägandekostnad (TCO) samt iv) påverkan på logistiksystem och trafikering. En referensgrupp 

med representanter från fordonsindustri, energibranschen, laddinfrastrukturaktörer, 

transportköpare, akademi och myndigheter har bidragit med erfarenheter och förankring av 

arbetet. 

Resultat i korthet 

Den tydligaste slutsatsen som studien presenterar är att den främsta flaskhalsen för 

elektrifiering inte längre utgörs av själva lastbilen och dess funktion och prestanda. De 

återstående utmaningarna återfinns i stället i elnätets effektbegränsningar, i takten på 

laddinfrastrukturens utbyggnad och delvis i transportköparnas svaga intresse av att efterfråga 

och betala för de mest klimateffektiva transportlösningarna. 

▪ Tekniken är mogen för stora delar av transportarbetet på väg. Batterielektriska lastbilar 

(BET) har gått från en fas av demonstration till tidig kommersiell drift. För urbana, 

regionala och kortväga transporter, särskilt under cirka 240 km per dag där 

depåladdning kan användas, är ellastbilar redan i dag tekniskt och i flera fall ekonomiskt 

konkurrenskraftiga med diesel. 

▪ Fokus har skiftat från fordon till system. Demonstrationsprojekt, liknande REEL, E-

Charge och TREE, handlar inte längre om att verifiera att fordonen fungerar, utan om att 

undersöka hur man optimerar samspelet mellan fordon, laddstrategi, ruttplanering, 

nätanslutning, affärsmodeller och styrmedel. 

▪ Effekt är den verkliga begränsningen. Den totala elanvändningen (kWh) är hanterbar, 

men tillgången till lokal effekt (W) på rätt plats och vid rätt tid är kritisk. Nätanslutning 

av depåer och laddplatser kan ta flera år, i vissa fall upp till ett decennium. Detta driver 

fram nya lösningar med batterilager i samverkan med laddare och lokal elproduktion. 

▪ Systemomläggning slår ’ett-till-ett’-byte. Studier visar att elektrifieringspotentialen ökar 

kraftigt när transportupplägg, rutter, fordonsflottor och laddning planeras tillsammans. 

Enbart att ersätta diesellastbilar med motsvarande ellastbilar riskerar att underskatta hur 

stor andel av transporterna som faktiskt kan elektrifieras. 

▪ TCO-kalkylerna behöver försvenskas. Kostnadsberäkningar behöver i högre grad fånga 

svenska förhållanden såsom högre fordonsvikter, kallt klimat, osäkra restvärden, 

kostnader för publik snabbladdning och möjliga intäkter från reduktionspliktens 

elkrediter. 
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▪ Vätgas kan komplettera – på sikt. För vissa svårelektrifierade tillämpningar kan vätgas 

bli ett komplement, men mognadsgraden för vätgaslastbilar är fortfarande tydligt lägre 

än för batterielektriska lastbilar och tillgången till, och prisnivån på, vätgas som 

fordonsbränsle utgör trösklar för tillväxt. 

Sammantaget visar projektet att elektrifieringen av godstransporter måste förstås som ett 

systemskifte med implikationer för hela värdekedjan. En betydande del av elektrifieringen 

kan påbörjas med befintlig teknik, men omställningstakten avgörs av hur väl 

transportsystemet, elnätet och marknadens aktörer utvecklas i samspel. 

Fortsatt arbete 

Studien identifierar ett antal prioriterade kunskapsluckor. Dimensionering och lokalisering av 

publik laddning för lastbilar, elnätskapacitet och anslutningstider är ett område där nya 

erfarenheter och kunskaper skapas idag och mång aktörer efterfrågar lösningar och förslag på 

vägar framåt. Systemmodellering av logistik och drift vid uppskalning, affärsmodeller för 

laddinfrastruktur, förutsättningar för mindre åkerier och glesbygd är några andra områden där 

ytterligare studier kan bistå till fungerande lösningar på de problem aktörerna möter. För 

fjärrtransporter med megawattladdning blir transportköparnas roll viktig och behöver belysas 

ytterligare, t.ex. genom studier av inköpsbeteende, beslutsprocesser och fungerande 

avtalsformer. Nästa steg är fortsatt empirisk forskning om transportköparnas roll, 

systemanalys av synkroniserad ladd- och nätplanering, uppföljning av 

demonstrationsprojektens resultat samt anpassning av modeller till svenskt kallt klimat och 

energiintensiva transportflöden. 

Mer information 

Slutrapporten ”Elektrifiering av godstransporter på väg i Sverige – kunskapsläget 2025 kring 

teknik, ekonomi, logistik och frågor kring elnät och effektbehov” (Triple F projekt 

2024.6.2.1) finns att ladda ner via Triple F:s projektsida, triplef.lindholmen.se. 

Kontakt: 

Sebastian Bäckström (projektledare), IVL Svenska Miljöinstitutet 

Ulrika Claeson Colpier, Lindholmen Science Park. 
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