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Sveriges vätgasinfrastruktur är i dagsläget begränsad, särskilt utanför tätorter och vägnät, 

vilket försvårar omställningen till fossilfria alternativ för arbetsmaskiner inom skogsbruk, 

jordbruk och byggindustri. Dessa maskiner har ofta höga effektbehov som gör batteridrift 

opraktisk, samtidigt som elförsörjningen på arbetsplatser är otillräcklig. Syftet med förstudien 

var att undersöka om mobil vätgasinfrastruktur skulle kunna vara en tänkbar lösning för ovan 

nämnda branscher. 

 Syfte 

Sveriges vätgasinfrastruktur är i dagsläget begränsad, särskilt utanför tätorter och vägnät, 

vilket försvårar omställningen till fossilfria alternativ för arbetsmaskiner inom skogsbruk, 

jordbruk och byggindustri. Dessa maskiner har ofta höga effektbehov som gör batteridrift 

opraktisk, samtidigt som elförsörjningen på arbetsplatser är otillräcklig. 

Arbetsmaskiner står för betydande växthusgasutsläpp, i nivå med tunga lastbilar. Då många 

maskiner inte kan köras på väg till fasta tankstationer, bedöms mobila vätgastankstationer 

som en potentiell lösning. Tekniken kan även gynna aktörer med egen vätgasproduktion långt 

från framtida stationära tankstationer. Samtidigt saknas ännu fungerande marknadslösningar i 

Sverige, vilket gör innovation och marknadsanalys avgörande. 

Syftet med förstudien var att undersöka om mobil vätgasinfrastruktur skulle kunna vara en 

tänkbar lösning för ovan nämnda branscher. 

Mål 

Projektet ville studera om mobil vätgasinfrastruktur skulle kunna vara en tänkbar lösning för t 

ex skogsbruk eller byggentreprenadbranschen, dvs verksamheter där man ofta har en längre 

tids etablering utanför tätort och där det krävs kontinuerlig tillgång till bränsle.  

Vilken teknisk prestanda behöver mobila vätgastankstationer ha för att de ska vara relevanta 

för de fordonstyper som studeras inom den här förstudien, tex skogsmaskiner, 

anläggningsmaskiner, timmerfordon, lastbilar etc.  

Uppnådda resultat 

Förstudiens resultat bekräftar att det är tekniskt möjligt att driva arbetsmaskiner i fält på 

vätgas genom användning av mobila vätgastankstationer, och att tekniska lösningar för detta 

existerar på marknaden idag. Marknadspotentialen för en omställning är betydande; 

arbetsmaskiner inom det svenska skogsbruket samt bygg- och anläggningssektorn förbrukar 



tillsammans cirka 550 miljoner liter diesel årligen. En fullständig övergång till vätgasdrift för 

dessa maskiner skulle kräva ungefär 160 miljoner kg vätgas årligen om vi för enkelhetens 

skull utgår ifrån vätgasdrivna förbränningsmotorer (H₂-ICE) med samma verkningsgrad som 

dieseldrivna, istället för vätgasdrivna bränsleceller med högre verkningsgrad. 

Studien identifierar tydliga skillnader i behov mellan de undersökta branscherna. Inom 

skogsindustrin är kraven på bibehållen produktivitet kritiska. För att en mobil 

vätgastankstation ska vara gångbar måste den kunna leverera 55 kg vätgas per tankning med 

en flödeshastighet på minst 2,2 kg/minut för de största skördarna. Om flödet är lägre, som i 

nuvarande lösningar från exempelvis HyKit (0,72 kg/min), ökar tanktiden till omkring 75 

minuter, vilket bedöms som oacceptabelt jämfört med dagens 5–15 minuter för diesel. Inom 

bygg och anläggning är behovet mer komplext på grund av en blandad fordonsflotta. Här 

krävs mobila vätgastankstationer med hög mobilitet och stryktålig konstruktion (exempelvis 

fästen för gafflar) så att de kan transporteras i terräng med hjullastare eller skopa. När det 

gäller tankningsteknik har kaskadfyllning har identifierats som den mest effektiva och 

praktiska metoden för tankning vid trycknivåer på 350 och 700 bar. 

En central slutsats är att vätgaslogistiken utgör en stor ekonomisk utmaning. Transport av 

vätgas via tube trailing (lastbilstransport av komprimerad gas) är kostsamt och gränsen för 

ekonomisk lönsamhet bedöms gå vid 12–15 mil från produktionsstället. Detta medför ett 

behov av ett decentraliserat nätverk av produktionsanläggningar med god geografisk 

spridning. 

Förstudien visar att det finns en låg vilja att konvertera befintliga dieselmaskiner till 

vätgasdrift. Detta beror främst på maskinernas korta tekniska livslängd och höga krav på 

driftsäkerhet, vilket gör att branschen föredrar en stegvis övergång till serieproducerade 

vätgasmaskiner i samband med nyköp framför efterhandskonverteringar. Vidare råder en 

"hönan-och-ägget"-situation där maskintillverkare och infrastrukturaktörer avvaktar varandras 

satsningar. Fyra kritiska faktorer måste vara uppfyllda för en lyckad adoption: tillgång på 

vätgas, utbyggd infrastruktur, konkurrenskraftigt pris (där elpriset utgör 50–70 % av 

vätgaspriset) samt tillgång på serietillverkade arbetsmaskiner. 

Internationellt har samarbeten som brittiska HyKit® (Hydra-B, HYCAP och JCB) kommit 

längst med att utveckla mobil tankinfrastruktur, inklusive mobila kompressorer och 

tankstationer. Även om dessa visar att tekniken fungerar idag, understryker förstudien att 

flödeshastigheterna i dessa system ännu inte möter de högre svenska kraven för 

tidseffektivitet i skogsbruket. För att Sverige ska kunna ta nästa steg krävs, likt det brittiska 

megaprojektet HySpeed, tydlig politisk riktning, statliga subventioner (uppemot 60–70 %) 

och strategiska samarbeten längs hela värdekedjan. 

 


