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Sveriges vitgasinfrastruktur dr i dagsldget begrdnsad, sdrskilt utanfor tditorter och vigndt,
vilket forsvdrar omstdllningen till fossilfria alternativ for arbetsmaskiner inom skogsbruk,
Jjordbruk och byggindustri. Dessa maskiner har ofta hoga effektbehov som gor batteridrift
opraktisk, samtidigt som elforsorjningen pa arbetsplatser dr otillrdcklig. Syftet med forstudien
var att underséka om mobil vitgasinfrastruktur skulle kunna vara en tinkbar losning for ovan
ndmnda branscher.

Syfte

Sveriges vitgasinfrastruktur ar 1 dagsldget begransad, sdrskilt utanfor titorter och vignit,
vilket forsvarar omstédllningen till fossilfria alternativ for arbetsmaskiner inom skogsbruk,
jordbruk och byggindustri. Dessa maskiner har ofta hoga effektbehov som gor batteridrift
opraktisk, samtidigt som elforsorjningen pa arbetsplatser ar otillracklig.

Arbetsmaskiner stér for betydande vixthusgasutslipp, i nivd med tunga lastbilar. D4 manga
maskiner inte kan koras pa vég till fasta tankstationer, bedoms mobila vétgastankstationer
som en potentiell 16sning. Tekniken kan dven gynna aktdrer med egen vétgasproduktion 1dngt
fran framtida stationéra tankstationer. Samtidigt saknas dnnu fungerande marknadsldsningar i
Sverige, vilket gér innovation och marknadsanalys avgorande.

Syftet med forstudien var att undersoka om mobil vitgasinfrastruktur skulle kunna vara en
tankbar 10sning for ovan ndmnda branscher.

Mail

Projektet ville studera om mobil vitgasinfrastruktur skulle kunna vara en tankbar 16sning for t
ex skogsbruk eller byggentreprenadbranschen, dvs verksamheter dar man ofta har en ldngre
tids etablering utanfor tatort och dir det kravs kontinuerlig tillgang till bréinsle.

Vilken teknisk prestanda behdver mobila vitgastankstationer ha for att de ska vara relevanta
for de fordonstyper som studeras inom den hér forstudien, tex skogsmaskiner,
anldggningsmaskiner, timmerfordon, lastbilar etc.

Uppnidda resultat

Forstudiens resultat bekriftar att det ar tekniskt mojligt att driva arbetsmaskiner i falt pa
vitgas genom anviandning av mobila vitgastankstationer, och att tekniska 16sningar for detta
existerar pa marknaden idag. Marknadspotentialen for en omstéllning ar betydande;
arbetsmaskiner inom det svenska skogsbruket samt bygg- och anldggningssektorn forbrukar
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tillsammans cirka 550 miljoner liter diesel arligen. En fullstandig 6vergang till vétgasdrift for
dessa maskiner skulle krdva ungefdr 160 miljoner kg vétgas arligen om vi for enkelhetens
skull utgdr ifran vétgasdrivna forbrinningsmotorer (H.-ICE) med samma verkningsgrad som
dieseldrivna, istéllet for vétgasdrivna brinsleceller med hogre verkningsgrad.

Studien identifierar tydliga skillnader i behov mellan de undersokta branscherna. Inom
skogsindustrin dr kraven pé bibehallen produktivitet kritiska. For att en mobil
vétgastankstation ska vara gdngbar méste den kunna leverera 55 kg vitgas per tankning med
en flodeshastighet pd minst 2,2 kg/minut for de storsta skordarna. Om flodet ar lagre, som i
nuvarande l6sningar fran exempelvis HyKit (0,72 kg/min), okar tanktiden till omkring 75
minuter, vilket bedoms som oacceptabelt jamfort med dagens 5—15 minuter for diesel. [nom
bygg och anlidggning dr behovet mer komplext pa grund av en blandad fordonsflotta. Har
kravs mobila vitgastankstationer med hog mobilitet och stryktilig konstruktion (exempelvis
fasten for gafflar) sa att de kan transporteras i terrdng med hjullastare eller skopa. Nér det
géller tankningsteknik har kaskadfyllning har identifierats som den mest effektiva och
praktiska metoden for tankning vid trycknivéer pa 350 och 700 bar.

En central slutsats &r att vétgaslogistiken utgoér en stor ekonomisk utmaning. Transport av
vétgas via tube trailing (lastbilstransport av komprimerad gas) ar kostsamt och griansen for
ekonomisk 16nsamhet bedoms ga vid 12—15 mil fran produktionsstillet. Detta medfor ett
behov av ett decentraliserat ndtverk av produktionsanldggningar med god geografisk
spridning.

Forstudien visar att det finns en 14g vilja att konvertera befintliga dieselmaskiner till
vétgasdrift. Detta beror frimst pd maskinernas korta tekniska livsldngd och hoga krav pa
driftsékerhet, vilket gor att branschen foredrar en stegvis dvergang till serieproducerade
vitgasmaskiner i samband med nykdp framfor efterhandskonverteringar. Vidare rader en
"honan-och-dgget"-situation diar maskintillverkare och infrastrukturaktdrer avvaktar varandras
satsningar. Fyra kritiska faktorer maste vara uppfyllda for en lyckad adoption: tillgdng pa
vitgas, utbyggd infrastruktur, konkurrenskraftigt pris (dér elpriset utgér 50-70 % av
vatgaspriset) samt tillgdng pa serietillverkade arbetsmaskiner.

Internationellt har samarbeten som brittiska HyKit® (Hydra-B, HY CAP och JCB) kommit
langst med att utveckla mobil tankinfrastruktur, inklusive mobila kompressorer och
tankstationer. Aven om dessa visar att tekniken fungerar idag, understryker forstudien att
flodeshastigheterna 1 dessa system édnnu inte moter de hogre svenska kraven for
tidseffektivitet 1 skogsbruket. For att Sverige ska kunna ta nésta steg krévs, likt det brittiska
megaprojektet HySpeed, tydlig politisk riktning, statliga subventioner (uppemot 60—70 %)
och strategiska samarbeten langs hela vardekedjan.



