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Lastbilarnas klimatomstallning
— fran styrmedel till verklighet
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Riktningen ar klar

Ingen klimatpaverkan 2050, i hela EU
Ca -80% till 2040

”1 princip” ingen klimatpaverkan 2045 i Sverige
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Lastbilarnas omstallning

Fordonen
Drivmedlet
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CO2-standarder for tunga fordon centrala

Share of zero-emission HDVs in new sales
under the CO, standards (ICCT)
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Omstallningen tar langre tid
pa flottniva
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Projected share of zero-emission trucks in the
total fleet, >16 ton (ICCT)

Source ICCT
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El- eller vatgaslastbilar?

e Elar huvudsparet for nollemission

e Vatgas kan eventuellt komplettera el — men dess roll
ar fortfarande oviss

* Klimatnyttan med vatgas kan ifragasattas




Gaslastbilar

Bra alternativ i Sverige idag, kan fortsatta vara det.

Annan bild i 6vriga EU.




Policy eller marknad — vad driver elektrifieringen?
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Kommer CO,-standarderna genomforas enligt plan?
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Omestallning av drivmedel

Fornybara drivmedel kommer behovas
pga stort antal diesellastbilar

Vanliga missuppfattningar:

1) Att CO,-standarder ar ett férbud mot diesel- och
gaslastbilar

2) Att fornybara drivmedel inte behovs i lastbilarnas
omstallning

Viktigt: LAngsammare elektrifiering resulterar i ett
orealistiskt stort behov av fornybara drivmedel
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Vad star till buds?

Biodrivmedel
e Produktionskapacitet byggs [6pande ut

e Behovs en breddad ravarubas, med nya produktionsvagar
(férgasning av fast biomassa, lignin, etc).

E-diesel

e Skillnad fran vatgas: e-diesel ersatter fossil diesel medan
vatgas konkurrerar med ellastbilar

e Dyrt att producera — flyg och sjofart i fokus
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Vad behovs fran politiken?

Mojliggor for fordonstillverkare att klara CO2-standarderna

Gor ellastbilar ekonomiskt konkurrenskraftigt, undvik beroende av en
frivillig betalningsvilja

Sakra en tillracklig utbyggnad av laddinfrastruktur
Garantera en tillracklig anvandning av biodrivmedel

Lat marknaden avgora betydelsen av vatgaslastbilar
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Styrmedelsforslag

1)

2)

3)

4)

Infor avstandsbaserade vagtullar for
tung trafik med undantag for
nollemissionsfordon

Komplettera ETS2 med en hojd och
forlangd reduktionsplikt och
mojligen en nationell utslappshandel

Sank temporart elskatten vid
laddning av tunga fordon

Fortsatt subventionera inkdp av
ellastbilar

5)

6)
7)

8)

Infor stegvis skarpta krav pa nollemissionsfordon
i offentliga upphandlingar

Tillat miljozoner for lastbilar i svenska stader

Driv pa inom EU for skdarpning av regelverken om
offentlig sektors och naringslivets transporter
(Clean vehicle directive, Greening corporate
fleets)

Framja investeringar i produktion av nya typer av
biodrivmedel
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