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Avlastning av hamnterminalen

Varfor en Sate"itterminal? och/eller trafikinfrastrukturen nara

hamnen.

Grundfunktionen ar omlastning fran

On-dock rail terminal

Local & regional distribution flarrtransport med lastbil till skyttel
ﬂ \\U',/. . .
t L” e L mellan hamn och satellitterminal
Dedicated Rail Corridor .
5 <f l B‘K Skyttel med tag eller HCT
* -L—'L\ AL Transloading AI National rail . .
T Loual & regional distribution | Skyttelns effektivitet kompenserar for
’ dfsbuﬂ'o" kostnad for omlastning
HHE Moijliggor nyttjandet av 'billigare’ ytor
O - O _ for lagring av enheter

Foreland Maritime / Land Interface Hinterland
Mojligt att flytta
tidpunkt for passage
av tatort
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Fungerar en satellitterminal nara en hamn |
en svensk kontext?
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Fallstudie

- Exportcontainer

- Start pa industri

- Lastbil 270 km

- Kostnad: 3 500 SEK
- Utslapp: 165 kg CO,
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Fossilfia lastbilstransporter av sjo-
containers till och fran hamn’?

- Satellitterminal
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HUVUDRESULTAT

1. Jarnvagsbaserade skyttlar kan ndstan na kostnadsparitet om terminalen aven
har intakter fran kringtjanster och tagldosningen samverkar med andra floden.

HCT-skyttlar okar kostnaden med 5-600 kronor (+16%) per enhet och genomlopp

2. Klimatnyttan ar tydlig: delstrackan Goteborgs hamn till Boras kan i princip goras
fossilfri med jarnvag eller eldriven HCT-skyttel. (fran 46 kg till 2.5 kg)

3. Realisering ar framst en fraga om incitament, beslut/mandat féor genomférande
samt riskdelning — det ar inte en fraga om teknikens grundlaggande funktion.

+40 kr
merkostnad i basta
jarnvagsscenario
jamfort med BAU

g

40 000

enheter per ar bedoms
kunna bara terminalen
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efter etableringsfas

g

Fullt mojlig men komplex
process vilken forutsatter
forandringsbeslut och

samarbete mellan manga

. aktorer

1760 ton
potentiell arlig CO,e-

besparing i studerat strak
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Systemkomponenter | R’ D) e D e

Utvecklingsomrade

Lastbilsvarianter

W BAU — Dragbil+semi (2 TEU). Bil+slap (3 TEU)

W Skyttlar — Bil+slap (3 TEU). HCT (4 TEU)

W Diesel, HVO och BEV

W Kostnader fran ASEK, Forbrukning/emissioner: HBEFA

Jarnvagsvarianter Boras/Odsal anvands som fallstudiens lokalisering eftersom

jarnva lutnin h liplanering redan diskuteras.
== Ellok + 28 vagnar (Sggnss 80 - 4 TEU) jarnvagsanslutning och detaljplanering redan diskuteras

=2 Fylinadsgrad 80% (konservativt)

me E| fran fomybar produktion Terminal och ekonomi i berakningsfallet

2= Kostnader och forbrukning fran operatorer Tt Kapacitet for fullaingdstag om 750 meter och 3—5 godstag per dygn.

T ‘Greenfield’-investering uppskattad till cirka 200-300 MSEK.
T Terminal/omlastningskostnad cirka 600 kr/enhet — eller cirka 480

kr/enhet om kringtjanster bar 25 % av fasta kostnader.
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Fem alternativ jamfors mot dagens BAU

Vi beraknar effekten av att bryta transporten vid en satellittermnal Boras och kora sista strackan till

hamnen med skyttel

Gemensamma antaganden i jamforelsen

= Avsandaren ligger 200 km fran satellitterminalen; strackan fram till Boras antas oférandrad

= Forjarnvagsskyttel adderas APMT:s hanteringsavgift om 250 kr per enhet.

= FOr HCT antas 4 TEU kapacitet; for elalternativet antas depaladdning och stédladdning under dagen.
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Varianter
< >
BAU Jarnvag 1 Jarnvag 2 HCT EL HCT HVO HCT Diesel
Direkttransport Eget tag Extratur med 4 TEU 4 TEU 4 TEU
lastbil + slap 2 turer/dag fjarrtag BEV-dragbil HVO100 Diesel (B10,5)
Referens Satellitterminal Satellitterminal Satellitterminal Satellitterminal Satellitterminal

Vs

hantering och skyttel)

-

Vad som berdknas
» Total transportkostnad (terminalkostnad,

* Emissioner av klimatgaser (CO,e WTW)




Resultat 1: jarnvag kan niastan na kostnadsparitet

RESULTAT — KOSTNAD (SEK/enhet)
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3400
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Eget tag

Extra tur

HCT EL

HCT HVO

HCT Diesel

4 )
+40 kr +220 kr
basta jarnvagsupplagg mot dedicerat tag utan
BAU kringtjanster

. J

+530-580 kr

HCT-skyttlar

N\

.

Tolkning:

Kostnadsparitet uppnas inte genom att bara byta drivlina pa
lastbilar — jarnvag ger ndédvandig kostnadseffektivitet.

Bast utfall nar:
« terminalen anvands bredare (andra floden/extra tjanster)
* jarnvagsresurserna aven anvands i andra trafikupplagg.
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Resultat 2: stor klimatnytta pa delstrackan med skyttel

Beraknade utslapp av vaxthusgaser for hela transporten (industry — (omlastning ) — hamn)

RESULTAT - KLIMAT (kg CO,e WTW per enhet)
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100
BAU
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Eget tag

Extra tur

HCT EL

HCT HVO

HCT Diesel

e N N

-43 kg CO,e =95 %

per enhet med jarnvag lagre utslapp pa

eller HCT EL delstrackan Boras—-GBG
L ) |_hamn )
e N\ [ N

1,5-2,5kg CO,e| | 1 760 ton/ar

per enhet via _ méjlig besparing i

satellitterminal (omlastning studerat strak

+ fossilfri skyttel + vaxling) L )
. J

Tolkning

utslappsminskningar.

Klimatnyttan ar stark aven nar merkostnaden ar liten.
Det gor satellitterminalen relevant som verktyg for
omstallning till fossilfria transporter

styrmedel eller kundkrav forutsattning for realisering av
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Varfor realiseras inte losningen redan idag?

Analysen pekar pa ett institutionellt och affarsmassigt problem snarare &n ett tekniskt

DISKUSSION

Det som fungerar Det som bromsar

« Jarnvag eller eldrivna HCT-skyttlar kan nastan » Nyttorna ar svara att berakna ekonomiskt och uppstar
eliminera utslappen pa delstrackan fram till och genom till stor del hos externa aktorer, medan investeringar
Goteborg. och risker koncentreras till interna.

« Aven tréngsel, lokala luftféroreningar, buller och * Greenfield-terminaler kraver hog uthallighet i
olycksrisker reduceras uppstarten och riskerar att krava ett arrende som ar

svart for operatoren att bara pa rent marknadsmassiga

» Det finns tillrackliga volymer for att pa sikt bara en grunder.

satellitterminal kommersiellt.
« Transportkdpare byter i regel forst nar priset ar

+ Tatortspassagen blir mojlig att styra i tid och vagval likvardigt eller lagre — och risken upplevs som lag.

* Fjarrakeriet kan reducera sin risk for kostnader kopplat
till koer

Huvudslutsats: satellitterminalen ar framst en fraga om krav och mandat pa reduction av utslapp, incitament,
fungerande riskdelning och langsiktig samordning — inte om att tekniken saknas.
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Det centrala incitamentsgapet - VEM BETALAR - VEM VINNER?

“‘De som maste investera tidigt ar inte alltid de som fangar den stérsta nyttan”

Aktorer som realiserar

Aktorer som bar tidig stor nytta
kostnad / risk
Agare och finansiar Géteborgs stad /
av satellitterminal invanare
; \ INCITAMENTSGAP . s 4
1 = maste overbryggas med kontrakt, styrmedel ranspo opare me
Termlnaloperator eller int):egg?’erade afférsmodell?alr klimatmal
NV £3 t6 APMT och
y tagoperator hamnsystemet
Transportkopare Fjarrakerier

Slutsats: Etablering av en satellitterminal kan vara rimlig i systemperspektiv, men nar kostnader och intakter
bryts ned per aktor uppstar svarigheter att skapa tydliga individuella incitament. Nyttorna maste vara/upplevas
tillrackligt stora/viktiga for att driva fram forandringen
TRIPLEF
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Mojliga satt att stanga gapet

Rapportens resonemang pekar mot flera praktiska mekanismer for att géra systemet genomforbart

MOJLIGA LOSNINGAR

i 1. Integrerad roll
for APMT

Om hamnterminalen sjalv
tar en storre roll i
satellitterminalen kan nytta i
ytor, fléde och lagring
internaliseras i samma
affar.

i 2. Langsiktiga
volymataganden

TransportkOpare och
logistikkopare behdver
hjalpa till att bygga upp
basvolym under de forsta
aren.

i 3. Kringtjanster i
terminalen

Tomdepa, service, lagring
och stuff/strip kan bara
delar av de fasta
kostnaderna och starka
terminalaffaren.

i 4. Offentlig
mojliggorare

Markpolitik, planprioritering
och jarnvagsanslutning kan
minska troskeln utan att
hela affaren behdver
subventioneras.

( 5. Etappvis
utbyggnad

Bygg anlaggningen sa att
intakter kan komma tidigt

och kapaciteten vaxa med
marknaden.

Utvecklingsomrade

Satellitterminal P

Befintlig jarnvag
Viskadalsbanan

/ '\‘\\'5‘.
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F Oéa%elllll'ttermlnal':lerr:— a%tldrs- c;rch incitamentsbild

Det underliggande budskapet ar att ingen enskild aktor
r/'gsfc/'ﬁg;;: |6ser detta ensam.

Realisering kraver att systemnyttor dversatts till nagon
form av avtalsmassig eller institutionell riskdelning.



SAMMANFATTNING

Satellitterminaler ar ett relevant systemverktyg for ett fossilfritt godstransportsystem kring
stora hamnar.

Satellitterminalen skapar verklig klimat- och systemnytta, men inte automatiskt en sjalvklar
affar for varje enskild aktor

Den storsta nyttan uppstar for staden, klimatet och hamnen — medan de storsta tidiga
kostnaderna och riskerna ligger hos terminalagaren, jarnvagsoperatoren och
transportkoparen.

Det ar darfor centralt att skapa en gemensam incitamentsbild och vid realisering fordela
ansvar och kostnadsnyttor pa ett hallbart satt.

Nasta steg bor vara riktad dialog med just de aktorer som behover bara volym, kapital och
operativt ansvar i uppstartsfasen.

g
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