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Kontext/problembild 

Sverige har mål om att minska utsläppen av växthusgaser från inrikes transporter (exklusive 
flyget) med 70 procent till 2030. I denna studie ligger fokus på att analysera hur godstrans-
porter på väg genom omställning kan bidra till att nå detta mål.  

Baserat på statistik för år 2023 (SCB och Naturvårdsverket) hade godstransporter på väg 
minskat utsläppen av växthusgaser med 44 procent jämfört med nivån 2010. I januari 2024 
sänktes reduktionsplikten och för år 2024 visar statistiken att reduktionen för tunga lastbilar är 
endast 24 procent. Med nuvarande styrmedel kommer vi inte att nå målet om minskade 
växthusgasutsläpp och för godstransporter på väg kommer nuvarande styrmedel endast att ge 
ett begränsat bidrag till 2030-målet för inrikes transporter.  

Analysen i denna studie baserats på systemdynamisk modellering av godstransportsektorn i 
Sverige samt på dialog och input från branschensaktörer som har skett främst i samband med 
två fysiska workshops.   

Resultat och rekommendationer 

Resultaten visar att för att få en reduktion om 70 procent till 2030 och för att nå nollutsläpp till 
2045 för tunga lastbilar på väg (> 3,5 ton) krävs både biodrivmedel och elektrifiering. Därmed 
behövs styrmedel som främjar bägge dessa alternativ. Flytande biodrivmedel som kan användas 
direkt i befintlig dieseldriven fordonsflotta är avgörande för att klara de stora reduktioner som 
krävs till 2030. På lång sikt blir batterielektriska fordon den dominerande tekniken.   

Rekommendation: 

 För att nå en reduktion om 70 procent till 2030 behövs styrmedel som främjar både 
biodrivmedel och elektrifieringsalternativ för de tunga lastbilarna.  

Två viktiga delar för att ställa om till batterielektriskt handlar om kostnader för fordon och 
tillgång till laddning. Analysen visar att förstärkta styrmedel som minskar inköpskostnaden (så 



som förstärkt klimatpremie) kan snabba på elektrifieringstakten. Likaså kan en snabbare 
utbyggnadstakt av laddinfrastrukturen snabba på elektrifieringstakten. En kombination av dessa 
två strategier ger en större effekt, än var och en för sig.  

De tunga lastbilarna kan delas in i olika kategorier för vilka elektrifieringen är olika enkel att 
genomföra och går olika snabbt. Studien analyserar lokala distributionslastbilar (3,5–16 ton), 
regionala lastbilar (16–26 ton) samt långdistandlastbilar (>26 ton). Av dessa tre kategorier är 
det tyngsta segmentet svårast att elektrifiera. Dessa lastbilar kräver störst batterier och på grund 
av körmönster med långa körsträckor är de i betydligt högre grad beroende av publik laddning 
och annan laddning utanför depå. Samtidigt står detta segment för över YY procent av utsläppen 
av växthusgaser totalt för tunga lastbilar. För att prioritera och snabba på elektrifiering av detta 
segment är det därför särskilt viktigt att bygga ut den publika ultrasnabba laddinfrastrukturen.  

För att kunna bygga ut infrastrukturen snabbt finns en rad olika utmaningar som ofta kan vara 
platsspecifika. Inom ramen för detta projekt har frågor kopplade till nätkapacitet och 
utbyggnadstakt för elnätets kapacitet inte analyserats. För utbyggnad av laddinfrastruktur är 
dock nätkapaciteten många gånger avgörande.  

Insikt: 

 Långdistanslastbilar är mer beroende av publik ultrasnabb laddning än övriga 
lastbilskategorier, riktade styrmedel för denna kategori kan vara viktigt för att snabba 
på elektrifiering och avsevärt minska utsläpp.  

 

Biogas (flytande) är ett alternativ som kan utgöra ett viktigt komplement till elektrifieringen, 
både på kort och lång sikt och man bör därför inte försämra styrmedlen som främjar 
biogaslastbilar i jämförelse med elektrifierade lastbilar. Att förbjuda förbränningsmotorer i 
tunga lastbilar skulle också utgöra ett hinder för att använda biogaslastbilar på längre sikt.  

Biogas är ett bränsle som kan produceras i Sverige baserat på svenska råvaror (varav många är 
rest- och avfallsprodukter). Idag finns en minskande trend i användningen av biogas för bussar 
och personbilar, men bland tunga lastbilar finns en växande efterfrågan som skulle kunna bidra 
till att upprätthålla och utveckla marknaden för inhemskt producerad biogas.   

 

Rekommendation: 

 Biogas kan utgöra en viktig lösning för tunga lastbilars fossilfrihet också på lång sikt, 
regelverk och styrmedel som möjliggör och främjar detta bör finnas.  

 Ytterligare styrmedel för att snabba på elektrifieringstakten av de tunga lastbilarna bör 
undersökas. Detta inkluderar till exempel laddkostnader inklusive beskattning av el, 
nätavgifter och laddavgifter.  
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Resiliens under omställning 

Studien har också undersökt viktiga faktorer för att bibehålla resiliens i systemet 
godstransporter på väg under transitionen mot fossilfrihet med särskilt fokus på de förändringar 
som byte av bränslen/drivmedel innebär.  

En viktig del för att behålla ett resilient system är att se till att tillgång till och efterfrågan på de 
olika drivmedlen taktar på olika platser i landet.  

Elektrifieringen innebär också en övergång till ett mer decentraliserat system och ett system 
som i högre grad är digitaliserat. Kopplingarna mellan transport och energisystem blir tätare. 
För att det nya systemet skall vara resilient är det viktigt att identifiera kopplingar och nyckeltal 
för det elektrifierade och digitaliserade systemet för att veta vad som krävs för att funktionalitet 
i olika situationer skall kunna bibehållas.  

Insikter: 

 Tillgång och efterfrågan på nya drivmedel behöver matcha varandra i hela landet 

 En noggrann kartläggning av interaktioner mellan transport och energisystemet och 
digitaliseringen av de två för att kunna definiera nyckeltal för komponenter som gör 
att systemen kan utformas för hög resiliens.  

 I det decentraliserade systemet är det också viktigt att identifiera och klargöra vem 
som är ansvarig för vad. Det gäller både lagstiftare och aktörer.  

Insikter och önskemål från aktörssamverkan 

De aktörer som deltagit i projektets seminarier/workshops har visat stort intresse för sektorns 
omställning och bidrag till att minska utsläppen från tunga godstransporter på väg.  

Önskemål från aktörer 

 Det behöver finnas en plan för och förutsättningar (styrmedel) på plats som innebär att 
klimatmålen kan nås.  

 Utsläpparen-betalar-principen (the Polluter Pays Principle) bör gälla i högre 
utsträckning – den som släpper ut mer bör också betala mer än den som släpper ut 
mindre. 

 Det behövs ett standardiserat mått för att mäta och kommunicera klimatpåverkan från 
en transport för enklare kommunikation mellan transportör och transportköpare.  


