Triple F PM

Sammanfattning:
Resultat och

rekommendationer
Fran projektet:
Hallbara godstransporter pa vag

Datum: 2026-01-29

Triple F projekt 2024.3.2

Forfattare: Kristina Holmgren, RISE; Sara Janhill, RISE; Ehsan Shafiei, RISE; Maria
Willborg RISE; Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet; Maria Stenstrom 2030-sekretariatet

Kontext/problembild

Sverige har mal om att minska utsldppen av vixthusgaser frin inrikes transporter (exklusive
flyget) med 70 procent till 2030. I denna studie ligger fokus pa att analysera hur godstrans-
porter pd vig genom omstédllning kan bidra till att na detta mal.

Baserat pa statistik for &r 2023 (SCB och Naturvardsverket) hade godstransporter pa vig
minskat utsldppen av vixthusgaser med 44 procent jAmfort med nivan 2010. I januari 2024
sinktes reduktionsplikten och for ar 2024 visar statistiken att reduktionen for tunga lastbilar &r
endast 24 procent. Med nuvarande styrmedel kommer vi inte att nd mélet om minskade
vaxthusgasutslapp och for godstransporter pa vig kommer nuvarande styrmedel endast att ge
ett begrinsat bidrag till 2030-malet for inrikes transporter.

Analysen 1 denna studie baserats pa systemdynamisk modellering av godstransportsektorn 1
Sverige samt pa dialog och input fran branschensaktorer som har skett fraimst i samband med
tva fysiska workshops.

Resultat och rekommendationer

Resultaten visar att for att fa en reduktion om 70 procent till 2030 och for att na nollutsldpp till
2045 for tunga lastbilar pa vag (> 3,5 ton) krévs bade biodrivmedel och elektrifiering. Darmed
behovs styrmedel som framjar bigge dessa alternativ. Flytande biodrivmedel som kan anvéndas
direkt i befintlig dieseldriven fordonsflotta dr avgorande for att klara de stora reduktioner som
krévs till 2030. Pa lang sikt blir batterielektriska fordon den dominerande tekniken.

Rekommendation:

e For att na en reduktion om 70 procent till 2030 behovs styrmedel som framjar bade
biodrivmedel och elektrifieringsalternativ for de tunga lastbilarna.

Tva viktiga delar for att stédlla om till batterielektriskt handlar om kostnader for fordon och
tillgang till laddning. Analysen visar att forstirkta styrmedel som minskar inkdpskostnaden (s&
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som forstdarkt klimatpremie) kan snabba pa elektrifieringstakten. Likasd kan en snabbare
utbyggnadstakt av laddinfrastrukturen snabba pa elektrifieringstakten. En kombination av dessa
tva strategier ger en storre effekt, &n var och en for sig.

De tunga lastbilarna kan delas in 1 olika kategorier for vilka elektrifieringen &r olika enkel att
genomfora och gar olika snabbt. Studien analyserar lokala distributionslastbilar (3,5-16 ton),
regionala lastbilar (1626 ton) samt langdistandlastbilar (>26 ton). Av dessa tre kategorier ar
det tyngsta segmentet svarast att elektrifiera. Dessa lastbilar kréver storst batterier och pa grund
av kormonster med langa korstrackor dr de 1 betydligt hogre grad beroende av publik laddning
och annan laddning utanfor depa. Samtidigt stér detta segment for 6ver YY procent av utsldppen
av véxthusgaser totalt for tunga lastbilar. For att prioritera och snabba pa elektrifiering av detta
segment dr det darfor sarskilt viktigt att bygga ut den publika ultrasnabba laddinfrastrukturen.

For att kunna bygga ut infrastrukturen snabbt finns en rad olika utmaningar som ofta kan vara
platsspecifika. Inom ramen for detta projekt har frdgor kopplade till natkapacitet och
utbyggnadstakt for elnitets kapacitet inte analyserats. For utbyggnad av laddinfrastruktur ar
dock nétkapaciteten manga ganger avgorande.

Insikt:

e Langdistanslastbilar & mer beroende av publik ultrasnabb laddning an 6vriga
lastbilskategorier, riktade styrmedel for denna kategori kan vara viktigt for att snabba
pa elektrifiering och avsevért minska utslapp.

Biogas (flytande) dr ett alternativ som kan utgdra ett viktigt komplement till elektrifieringen,
bade pd kort och lang sikt och man bor déarfor inte forsdmra styrmedlen som frdmjar
biogaslastbilar i jimforelse med elektrifierade lastbilar. Att forbjuda forbranningsmotorer i
tunga lastbilar skulle ocksa utgora ett hinder for att anvdnda biogaslastbilar pa langre sikt.

Biogas dr ett briansle som kan produceras i Sverige baserat pa svenska ravaror (varav minga ar
rest- och avfallsprodukter). Idag finns en minskande trend i anvindningen av biogas for bussar
och personbilar, men bland tunga lastbilar finns en vixande efterfrigan som skulle kunna bidra
till att uppratthalla och utveckla marknaden for inhemskt producerad biogas.

Rekommendation:

e Biogas kan utgora en viktig 16sning for tunga lastbilars fossilfrihet ocksa pa lang sikt,
regelverk och styrmedel som mgjliggor och framjar detta bor finnas.

e Ytterligare styrmedel for att snabba pa elektrifieringstakten av de tunga lastbilarna bor
undersokas. Detta inkluderar till exempel laddkostnader inklusive beskattning av el,
nétavgifter och laddavgifter.



Resiliens under omstalining

Studien har ocksd undersokt viktiga faktorer for att bibehalla resiliens 1 systemet
godstransporter pa vig under transitionen mot fossilfrihet med sérskilt fokus pa de fordndringar
som byte av brinslen/drivmedel innebar.

En viktig del for att behélla ett resilient system é&r att se till att tillgang till och efterfragan pa de
olika drivmedlen taktar pa olika platser i landet.

Elektrifieringen innebdr ocksa en dvergéng till ett mer decentraliserat system och ett system
som 1 hogre grad dr digitaliserat. Kopplingarna mellan transport och energisystem blir tétare.
For att det nya systemet skall vara resilient dr det viktigt att identifiera kopplingar och nyckeltal
for det elektrifierade och digitaliserade systemet for att veta vad som krivs for att funktionalitet
1 olika situationer skall kunna bibehallas.

Insikter:
e Tillgang och efterfragan pa nya drivmedel behover matcha varandra i hela landet

e En noggrann kartliggning av interaktioner mellan transport och energisystemet och
digitaliseringen av de tva for att kunna definiera nyckeltal for komponenter som gor
att systemen kan utformas for hog resiliens.

e [ det decentraliserade systemet ar det ocksa viktigt att identifiera och klargéra vem
som ar ansvarig for vad. Det giéller bade lagstiftare och aktorer.

Insikter och onskemal fran aktorssamverkan

De aktorer som deltagit i projektets seminarier/workshops har visat stort intresse for sektorns
omstdllning och bidrag till att minska utsldppen fran tunga godstransporter pd vig.

Onskemal fran aktorer

e Det behover finnas en plan for och forutséttningar (styrmedel) pa plats som innebar att
klimatmalen kan nas.

o Utsléapparen-betalar-principen (the Polluter Pays Principle) bor gélla 1 hogre
utstrackning — den som slapper ut mer bor ocksa betala mer dn den som slépper ut
mindre.

e Det behovs ett standardiserat matt for att mata och kommunicera klimatpaverkan fran
en transport for enklare kommunikation mellan transportor och transportkopare.
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