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Green Cargo arbetar med att förbättra den operativa lokplaneringen i syfte att öka 

tillförlitligheten i godstrafiken, särskilt i situationer med störningar och begränsade resurser. 

Inom ramen för projektet SOL utvecklas ett AI-baserat beslutsstöd där en Deep 

Reinforcement Learning-agent tränas i en domänspecifik simuleringsmiljö för att stödja beslut 

om lokfördelning under osäkerhet. Denna lägesrapport redogör för arbetet under det senaste 

halvåret och beskriver utvecklingen av simuleringsmiljön, agentträningen, analysen av 

operativa data samt erfarenheter från samverkan med Green Cargo. 

Under rapportperioden har den modulära simuleringsmiljön vidareutvecklats. Miljön är 

uppbyggd av separata moduler för tåg, lok, verkstad, dispatcher och visualisering, vilka 

integreras i en huvudmiljö som styr simuleringen och definierar agentens handlingsutrymme. 

Denna arkitektur möjliggör träning av agenten i sekventiella beslutssituationer där tillgången 

på lok är begränsad, där lok emellanåt tas ur drift för underhåll och där slumpmässiga 

störningar introduceras.  

Inledningsvis tränades agenten på beslut av typen vilket tåg som skulle startas med vilka lok. 

Under perioden har detta vidareutvecklats till att utgå från schemalagda tidtabeller, där 

agenten i stället tränas på att identifiera två lämpliga lok för nästkommande tåguppdrag. 

Agentens mål är att minska förseningar och samtidigt utnyttja lokresurserna på ett effektivt 

sätt. Parallellt har visualiseringsverktyg utvecklats för att möjliggöra uppföljning och analys 

av agentens beslut över tid, vilket är centralt både för utvärdering och för dialog med 

domänexperter. 

Parallellt med simuleringsarbetet har vi fortsatt analysera historiska operativa data. 

Lokomlopp har kopplats till förseningar och verkstadsbesök i syfte att bättre förstå vilka 

förändringar som görs vid störningar och hur olika parametrar påverkar omloppsplaneringen. 

Arbetet har bidragit till en fördjupad förståelse av den operativa komplexiteten i planeringen. 

Långa transporter kräver ofta flera förare med schemalagda förarbyten, och personalrelaterade 

störningar såsom sjukdom eller krav på rätt behörighet för aktuellt lok kan få direkt påverkan 

på planeringen. Därtill behöver fordon ibland flyttas till och från verkstad, vilket påverkar 



planerade omlopp, och tidpunkten för återgång i drift är ofta osäker. Externa faktorer, såsom 

väder och tekniska fel, kan dessutom leda till att flera lok samtidigt befinner sig på verkstad, 

vilket ytterligare ökar komplexiteten. Samtidigt som historiska planer främst visar utfallet av 

beslut och sällan ger information om de bakomliggande orsakerna. Planerarnas 

erfarenhetsbaserade, tysta kunskap är därmed i stor utsträckning osynlig i tillgängliga 

datasystem.  

I nuläget uppvisar DRL-agenten ofta bättre resultat än en enkel baseline, där baseline utgörs 

av en regelbaserad tilldelningsalgoritm. Skillnaderna är särskilt tydliga i störningsscenarier, 

där agenten i flera fall lyckas genomföra omplaneringar med lägre ackumulerade förseningar. 

Samtidigt har tester visat att mindre förändringar i initiala villkor ibland kan leda till att 

baseline presterar bättre än agenten. Dessa resultat understryker behovet av mer systematiska 

robusthetstester, ökad transparens kring agentens beslutslogik samt en fortsatt nära dialog 

med Green Cargo kring hur resultaten ska tolkas. Detta kommer att prioriteras under 

kommande period. 

Projektet har även presenterats tillsammans med Green Cargo för Triple Fs workshop vid 

Transportforum 2026, vilket gav möjlighet att dela erfarenheter och lärdomar med andra 

aktörer inom transportområdet. 

Inför nästa fas av projektet planeras flera vidareutvecklingar av simuleringsmiljön och 

agentträningen. Tidupplösningen i simuleringsmiljön kommer att justeras, samtidigt som 

belöningsfunktionen och simuleringsparametrarna finjusteras och mer omfattande 

robusthetsanalyser genomförs. Förberedelser inför styrgruppsmötet i februari pågår, liksom 

fortsatt utveckling av visualiseringsverktyg. 


