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Projektet tar fram en modell som ska kunna anvindas for att fatta vilgrundade beslut
kopplade till elektrifieringen av skogsbrukets vigtransporter. Modellen kommer bland annat
att kunna ge vdgledning gdllande dakeriers investeringsbeslut med avseende pd tidpunkt och
lamplig batteristorlek for olika uppdrag samt planering av laddinfrastruktur.

Figur. Viirldens forsta elekrisk timmerbil med kran bidrar med data till projektet.

Projektet

Projektet SIZE riktar in sig mot Triple F:s overgripande utmaning att pé ett effektivt sétt stélla
om till fossilfria godstransporter. Fossilfria tunga godstransporter dr nddviandiga for att na
nationella och internationella klimatmal, och elektrifiering kommer att vara en viktig
komponent for att na dit. I SIZE fokuserar vi pd skogsbrukets transporter. Skogsbruket star for
en betydande andel, ndrmare 20%, av Sveriges tunga transportarbete pd vig. En 6vergang till
elektrifierade fordon inom denna sektor skulle ha en markant inverkan p& minskningen av
Sveriges CO2-utsldpp, samtidigt som kunskapen som byggs i projektet kommer vara relevant
for tunga godstransporter pa vag i stort.

Det finns stor potential for elektrifiering i skogsbruket: Varje ar sker ca 2 miljoner transporter,
med ett medeltransportavstand pa drygt 90 km enkel vdg. Samtidigt finns flera utmaningar:
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skogsbrukets transporter praglas av stor variation av energiforbrukning beroende pé topografi
och vigforhéllanden. Fordonen dr tungt lastade, ofta med en bruttovikt pa 74 ton, kors ofta pa
vagar med samre kvalitet, vanligen 1 flera skift. Behovet av flexibilitet &r stort: transporterna
gér fran ca 200 000 olika platser i skogen, som varierar ver tid, till drygt 1000
mottagningsplatser (industrier och terminaler). Skogsbruket verkar 6ver hela landet och
nyttjar hela végndtet, transporterna startar i regel i vignitens mest perifera delar for att
avslutas vid industrier och terminaler som ar mer centralt beldgna. For att klara laddning
kommer troligen mobila laddstationer som kan placeras ut vid avverkningsplatser eller dér
natverksanslutningen ar svag, spela en stor roll.

Batteriets storlek och kapacitet &r centralt i uppldgg for elektrifierade lastbilar, och lankar
samman olika systemnivaer (fordon — foretag/flotta — transport/logistiksystem). Batteriets
kapacitet ér direkt avgorande for rackvidd, planering av laddinfrastruktur, och planering av
logistikuppldgg och laddningsstrategi. Ett storre batteri medger ldngre rackvidd och glesare
mellan laddstopp och laddstationer. Samtidigt &r ett stort batteri dyrt, och krdver mycket av
séllsynta jordartsmetaller, och dr sa tungt att lastvikten minskar (vilket &r sérskilt utmanande 1
skogsbrukets transporter som i stort sett alltid &r viktbegriansade).

I SIZE angriper vi dessa utmaningar: 1) Att ta fram en modell for att beskriva och analysera
hur val av batteristorlek paverkar logistiksystemet, pd makroniva, och hur beslut pa hogre
systemnivaer paverkar hur effektiva olika fordonsval ar; och 2) Att forsta vilka faktorer som
paverkar val av batteristorlek pa mikronivd, och ta fram en metod for val av batteri givet de
osdkerheter och krav pa flexibilitet som finns 1 skogsbranschen.

Projektet sker i ndra samarbete med det branschdvergripande projektet TREE: Transition to
efficient electrified forestry transport, som praktiskt demonstrerar anvdndning av elektriska
timmer- och flisbilar.

Resultat

Projektet har under &ret tagit en fast form och doktoranden har formulerat sin forskningsplan.
Fokus har under detta inledande &r breddats fran den relativt detaljorienterade frdgan om val
av batteristorlek till att omfatta fler faktorer som styr det praktiska och ekonomiska villkoren
for att bedriva transportverksamhet av timmer. Som fOrsta resultat har doktoranden utarbetat
en simuleringsmiljé med vars hjélp det gar att utvirdera konsekvenserna av investeringsbeslut
over tid. Besluten 1 frdga handlar om huruvida akeriet ska behalla traditionella dieseldrivna
fordon, eller byta ut dem mot elektriska dito. Modellen anvénder sig av prognoser for
teknikutveckling, utveckling av laddinfrastruktur m.m och utvirderar utfallet Gver tid utifran
stokastiska utfall av olika variabler. Modellen har beskrivits i en artikel som skickats in for
granskning till konferensen WCTR 18, som gar av stapeln 1 Toulouse i juli 2026.
Doktoranden kommer dven att presentera arbetet pa konferensen.
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