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1 detta projekt underséoks olika scenarier for hur den svenska vigburna godstransportsektorn
ska kunna mota vdra nationella klimatmdl samt hur resiliensen i transportsystemet behover
utvecklas inom de olika scenarierna.

Projektet har tre syften: 1) att presentera scenarier som uppfyller de svenska malen/atagandena
om utslappsminskningar kopplat till godstransporter pa vag; i1) att analysera vilka atgarder (t.ex.
styrmedel) som krdvs, nédr och av vem for att scenarier skall kunna bli verklighet; iii) analysera
vilka konsekvenser respektive scenario och tillhérande nddvandiga atgiarder far for aktorer
inom transportbranschen och andra berdrda aktorer. I projektets senare del analyseras ocksa
resiliensen for de olika scenarierna.

Metodmaéssigt anvinder projektet en modul for végtransportsektorn i RISE ESM (RISE
energisystemmodell)!, en dynamisk modell for att modellera maluppfyllnad. Det initiala arbetet
har inkluderat att definiera maluppfyllnad for godstransporter pa vig samt forbereda modulen
med indata kring godstransportsektorn samt relevanta styrmedel.

Genom att definiera vad som kridvs for méaluppfyllnad for godstransporter pa védg kan
transportmodellen anvéndas for att analysera vad detta innebér for en rad olika parametrar
(notera dock att inga av mélen ar satta specifikt for godstransporter). For att modellen skall na
méaluppfyllnad kors kénslighetsanalyser och olika nivaer for styrmedel justeras.

Tolkning av maluppfyllnad for godstransporter pa vig:

Projektet har initialt valt att definiera maluppfyllnad for godstransporter pa vig till 2030 1
relation till det nationella etappmalet om en minskning av vixthusgasutsldppen fran inrikes
transporter (exkl. flyg) med 70% jamfort med nivan 2010. Uppfyller Sverige malet {for inrikes
transporter nis dven Sveriges dtagande enligt ESR? till 2030. Den valda definitionen innebér
att godstransporter pa vig behdver minskar sina utslapp med 70%, d.v.s. de behdver dra sin del
till stacken varken mer eller mindre. I begreppet godstransporter pa védg inkluderar projektet
utslédppen frdn tunga lastbilar. Latta lastbilar utfor enligt (Trafikanalys, 2023) endast 2% av
godstransportarbetet pa viag och inkluderas darfor inte.

! RISE Transport Module.

2 ESR (Effort sharing regulation = ansvarsfordelningsforordningen). Sveriges dtagande beskrivs hir:
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/effort-sharing-member-states-emission-targets/effort-sharing-2021-2030-
targets-and-flexibilities_en
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Till 2045 finns det nationella mélet om nettonollutslédpp Gver alla sektorer. For att definiera
vad méluppfyllnad betyder for godstransporter pa vig lutar sig projektet mot Trafikverkets
linje (Trafikverket, 2023), samt den statliga utredningen (SOU 2021:48, 2021)3, att det i
princip innebdr nollutsldapp for transportsektorn for att tillata utslédpp i andra sektorer dér det ar
betydligt svarare att na noll.

Scenarier for maluppfyllnad

Med hjilp av RISE Transport Module simuleras transportsektorns utveckling over
scenarioperioden 2020-2050. I denna studie anvédnds en version av transportmodulen som
inkluderar vagtransporterna, ovriga delar av transportsektorn inkluderas inte. I modellen
anvinds tre klasser for tunga lastbilar: lokala distributionslastbilar (3,5-16 ton), lastbilar som
kor regionala transporter (16-26 ton) samt lastbilar som kor langdistanstransporter (> 26 ton).
Ett forsta referensscenario har tagits fram baserat pa ett antal befintliga styrmedel. Initialt
inkluderas foljande styrmedel: klimatpremie for tunga lastbilar, koldioxidskatt pa brénslen,
energiskatt, reduktionsplikt, krav pa fordonsproducenter att minska utsléppen av koldioxid fran
fordon som sétts pd marknaden samt EU ETS II. Med nuvarande nivéer pd dessa styrmedel nas
inte mélen.

Som presentations- och diskussionsunderlag till den forsta planerade workshopen med
végtransportsektorns intressenter har ett basscenario tagits fram som ar maluppfyllande. Se
Figur 1 for preliminédra resultat géllande brinsleanvandning- och fordelning. I basscenariot har
inblandning av HVO 1 diesel varit den parameter som justerats for att nd maluppfyllnad
(forenklat kan detta sdgas motsvara en justering av reduktionsplikten). Det krdavdes en
inblandning av HVO om 60% 1 diesel for att nd maluppfyllnad till 2030 och 100% till 2045.
En hog reduktionsplikt var ett styrmedel som var implementerat, men som kraftigt justerats ned
till nuvarande nivd om 6% reduktion men som senare i &r (2025) blir 10%. Att oka
inblandningen av biodrivmedel (HVO) i diesel ar nagot som gér att gora idag for séttet (under
forutsittning att det finns HVO att kopa) att minska utslédppen fran godstransporter pa vig, utan
att det kraver forandring av fordonsflottan och dessutom &r tankinfrastrukturen ar vl utbyggd.
Kostnad for och tillgdng pa HVO kan dock vara ett hinder.

Totalt bréanslebehov for tunga lastbilar
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Figur 1. Resultat fran bassceanario med hég andel biodrivmedel

3S. 138 och 1391 (SOU 2021:48, 2021)
https://www.regeringen.se/contentassets/3c895fcalel 641ff8591e6ecl1d6ad996/sou 2021 48 del 1.pdf
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Projektet har utdver detta gjort ett antal kinslighetsanalyser for att 6ppna upp for diskussion
under workshopen. Kinslighetsanalyserna inkluderar tva sétt att nd maluppfyllnad med mindre
mangd inblandat biodrivmedel. Dock kommer man fortsatt att behova en betydande mangd
biodrivmedel for att nd maluppfyllnad till 2030.

De Overgripande kinslighetsanalyser som gjorts &r for parametrar som kan o©ka
elektrifieringstakten (minskad skillnad i inkOpspris mellan batterielektriska och konventionella
diesellastbilar, paskyndad introduktion av laddinfrastruktur) samt minskat transportbehov
(minskad 6kning 1 antalet lastbilar 6ver tid). Utdver detta finns tekniker som idag inte finns pa
marknaden (vétgaslastbilar och elvdgar), som baserat pd input fran workshopen kommer att
inkluderas 1 kommande scenarier och kénslighetsanalyser.

Nista steg

Niésta steg 1 projektet blir att presentera initiala modelleringar och resultat vid en workshop dér
aktorer 1 godstransportsektorn kan ge sin syn pé forbittringar i antaganden och indata, samt
kinslighetsanalyser eller ytterligare parametrar som behdver tas 1 beaktande. Denna workshop
ar planerad till den 6 februari 2025.
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