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Aven om den tunga lastbilsflottan ska elektrifieras till stor del sd smdaningom, kommer huvud-
delen av lastbilarna dr 2035 fortfarande att koras pd forbrinningsmotorer med flytande eller
gasformiga brdnslen. Mdnga av dessa motorer kan med smd eller inga fordndringar anvinda
bade fornybara och fossila brinslen. Kommande lagstifining kan krdva att operatérerna fasar
ut anvindningen av fossila brinslen i dessa motorer — hur kan vi dd sdkerstdlla att de brdns-
lena som faktiskt anvdnds dr fornybara, till exempel om det finns ekonomiska drivkrafter att
tanka billig fossil diesel istdllet for fornybara brinslen om forstndmnda dr billigare?

Under projektet genomfordes en litteraturstudie och tvd 6ppna workshops for att hitta och
analysera existerande och potentiella framtida 16sningar. Projektet visar att de gdngbara och
tillgéingliga teknologierna for bransledetektion kan indelas i 3 huvudsakliga kategorier:

- Fysiska sensorer, som direkt méter brinslets egenskaper och pa sa vis kan detektera
skillnader mellan olika brinslen

- Smarta detektorer, i vilka sensorer som redan finns i fordonet anvéinds for att efter en
initial mappning méta olika branslens egenskaper

- Digitala tvillingar, dér hela ekosystemet for tankning, inklusive bensinstationer, for-
don, betalningssystem och leveranskedjor kan replikeras.

Aven mirkning av brinslen undersdktes, men forkastades som alternativ for detta Andamal.
Analysen av de olika teknologierna visar att 16sningar redan existerar i praktiken, men att det
ocksé finns utmaningar.

Sekundarnyttor med en 16sning som sitter i fordonet skulle kunna vara enklare méitning och
rapportering av héllbarhetsdata per fordon och méjligheten att anpassa motorns kontrollenhet
till olika drivmedel, som kan leda till hogre effekttillgénglighet och ldgre bransleforbrukning.

Digitala tvillingar kan bland annat vara en 16sning for att samla in och lagra data. Detta kan
hjdlpa fordonségaren eller -operatoren att Overvaka systemet och fatta datadrivna beslut om
brinsleanvéndningen. En sadan 16sning anvinder inga fysiska sensorer och stiller dirmed
inga direkta krav géllande hirdvaran. Samtidigt krdver metoden att alla fordon och tankstat-
ioner dr uppkopplade mot ett molnbaserat system. Detta &r idag tekniskt mojligt, men kraver i
full skala att alla OEMs och bréansleleverantorer dr anslutna och att alla foretag kan dela data
for rapportering till EU och nationella myndigheter, men dven att konfidentiell information
inte kan lacka ut till obehoriga.
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Smarta detektorer cller soft sensors anvéander befintliga sensorer och kan ddrmed bli ett
kostnadseffektivt och robust alternativ. Losningen kréver ingen direkt kommunikation mellan
OEM och brénsleleverantorer, dé sjélva brinslet analyseras under drift.
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Déremot krivs avancerad modellering for implementeringen av den befintliga sensorns nya
funktionalitet (och ett bra kalibrer-dataset), vilket kan vara en utmaning bade gillande syste-
mets komplexitet och kostnad. Ar briinslet LBN/CBG eller hg-ren metanol s kommer denna
16sning sannolikt inte fungera, da det utan tillsatta spardmnen blir omojligt att skilja mellan
kemiskt identiska molekyler av fornybart respektive fossilt ursprung. Dé dock dieselbrénsle
spas dominera ldnge for tunga fordon, kan denna 16sning bli ett intressant alternativ.

Det finns redan idag fysiska sensorer som kan detektera vilket brénsle som anvénds, till ex-
empel baserat pa IR/NIR-spektroskopi eller konduktivitetsmatning. Teknologin &r mogen och
har visat sig fungerar bra for att skilja &t branslen med tydliga kemiska skillnader sésom
B100/FAME och fossil diesel. For biobrénslen som kemiskt liknar motsvarande fossilbrénsle
mer, har denna metod sannolikt for 14g selektivitet och kan darfor inte anvéndas generellt.
Sensorer som baseras pa IR/NIR-spektroskopi ar dértill i nuldget for dyra for en bred anvind-
ning i hela flottan.
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