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Även om den tunga lastbilsflottan ska elektrifieras till stor del så småningom, kommer huvud-
delen av lastbilarna år 2035 fortfarande att köras på förbränningsmotorer med flytande eller 
gasformiga bränslen. Många av dessa motorer kan med små eller inga förändringar använda 
både förnybara och fossila bränslen. Kommande lagstiftning kan kräva att operatörerna fasar 
ut användningen av fossila bränslen i dessa motorer – hur kan vi då säkerställa att de bräns-
lena som faktiskt används är förnybara, till exempel om det finns ekonomiska drivkrafter att 
tanka billig fossil diesel istället för förnybara bränslen om förstnämnda är billigare? 

Under projektet genomfördes en litteraturstudie och två öppna workshops för att hitta och 
analysera existerande och potentiella framtida lösningar. Projektet visar att de gångbara och 
tillgängliga teknologierna för bränsledetektion kan indelas i 3 huvudsakliga kategorier:  

- Fysiska sensorer, som direkt mäter bränslets egenskaper och på så vis kan detektera 
skillnader mellan olika bränslen 

- Smarta detektorer, i vilka sensorer som redan finns i fordonet används för att efter en 
initial mappning mäta olika bränslens egenskaper 

- Digitala tvillingar, där hela ekosystemet för tankning, inklusive bensinstationer, for-
don, betalningssystem och leveranskedjor kan replikeras.  

Även märkning av bränslen undersöktes, men förkastades som alternativ för detta ändamål. 
Analysen av de olika teknologierna visar att lösningar redan existerar i praktiken, men att det 
också finns utmaningar.  

Sekundärnyttor med en lösning som sitter i fordonet skulle kunna vara enklare mätning och 
rapportering av hållbarhetsdata per fordon och möjligheten att anpassa motorns kontrollenhet 
till olika drivmedel, som kan leda till högre effekttillgänglighet och lägre bränsleförbrukning. 

Digitala tvillingar kan bland annat vara en lösning för att samla in och lagra data. Detta kan 
hjälpa fordonsägaren eller -operatören att övervaka systemet och fatta datadrivna beslut om 
bränsleanvändningen. En sådan lösning använder inga fysiska sensorer och ställer därmed 
inga direkta krav gällande hårdvaran. Samtidigt kräver metoden att alla fordon och tankstat-
ioner är uppkopplade mot ett molnbaserat system. Detta är idag tekniskt möjligt, men kräver i 
full skala att alla OEMs och bränsleleverantörer är anslutna och att alla företag kan dela data 
för rapportering till EU och nationella myndigheter, men även att konfidentiell information 
inte kan läcka ut till obehöriga.  



 

Smarta detektorer eller soft sensors använder befintliga sensorer och kan därmed bli ett 
kostnadseffektivt och robust alternativ. Lösningen kräver ingen direkt kommunikation mellan 
OEM och bränsleleverantörer, då själva bränslet analyseras under drift.  

 

Däremot krävs avancerad modellering för implementeringen av den befintliga sensorns nya 
funktionalitet (och ett bra kalibrer-dataset), vilket kan vara en utmaning både gällande syste-
mets komplexitet och kostnad. Är bränslet LBN/CBG eller hög-ren metanol så kommer denna 
lösning sannolikt inte fungera, då det utan tillsatta spårämnen blir omöjligt att skilja mellan 
kemiskt identiska molekyler av förnybart respektive fossilt ursprung. Då dock dieselbränsle 
spås dominera länge för tunga fordon, kan denna lösning bli ett intressant alternativ.  

Det finns redan idag fysiska sensorer som kan detektera vilket bränsle som används, till ex-
empel baserat på IR/NIR-spektroskopi eller konduktivitetsmätning. Teknologin är mogen och 
har visat sig fungerar bra för att skilja åt bränslen med tydliga kemiska skillnader såsom 
B100/FAME och fossil diesel. För biobränslen som kemiskt liknar motsvarande fossilbränsle 
mer, har denna metod sannolikt för låg selektivitet och kan därför inte användas generellt. 
Sensorer som baseras på IR/NIR-spektroskopi är därtill i nuläget för dyra för en bred använd-
ning i hela flottan.  

 


