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Den svenska skogsindustrin har sett stora förändringar sedan 1980-talet, med en betydande 

expansion av produktionskapaciteten, centralisering och en globalisering av marknader för 

dess produkter. Denna utveckling har medfört komplexa logistik- och transportbehov, där 

skogsindustrin integreras i globala supply chains. En stor utmaning är att utveckla ett effektivt 

transport- och logistiksystem som kan hantera de ökade volymerna, möta den hårdnande 

internationella konkurrensen och bemöta strängare miljökrav.  

Förstudien lägger fram förslag på utveckling av ett effektivt och konkurrenskraftigt 

intermodalt transportsystem från skogsindustrins produktionsenheter till konsument via hamn 

och/eller terminal, så kallade intermodala transporter, där förstudien fokuserar de delar av 

transportkedjan som har störst begränsningar: transportkapaciteten i lastbilssystemet 

respektive infrastrukturkapaciteten i järnvägssystemet. I två rapporter (huvudrapport och 

delrapport) beskrivs två intermodala stimulansåtgärder för att optimera hela transportkedjan.  

Dispens att använda eldrivna långa och tunga fordon (34 meter och 90/98 ton) i och kring en 

järnvägsterminal (100 km). I två fallstudier visar vi att det minskar transportkostnaderna, 

förenklar planeringsprocessen, ökar fyllnadsgraden och minskar koldioxidutsläppen inom 

sågverksindustrin. Dock kräver denna övergång anpassningar i både infrastruktur och 

regelverk, då dagens vägnät och tillståndsregler inte fullt ut stödjer dessa transporter. 

Utmaningarna inkluderar begränsade möjligheter att använda el-lastbilar för tunga transporter 

under vinterförhållanden. 

För att realisera potentialen med tunga HCT-fordon rekommenderas; demonstrationsprojekt i 

samverkan med sågverksindustrin i Dalarna och Norrbotten, och därefter regelanpassning 

respektive infrastrukturutveckling.  

I den andra rapporten beskrivs att användning av en ny generation järnvägsvagnar utrustade 

med containerfästen för normala respektive bredare/högre lastbärare. Utvecklingen med lösa 

lastbärare kan förenkla utvecklings- och godkännandeprocessen av fordon, förenkla planering, 

lastning och lossning samt öka transportkapaciteten i ett godståg med 50 – 125 % genom att 

bättre utnyttja lastkapaciteten (godstågens lastytelängd och tvärsnittsarea) mellan 

produktionsenhet/terminal/hamn. Men utvecklingen hämmas av att järnvägens fordons- och 

lastprofil inte fullt ut motsvarar marknadens krav, d.v.s. ställer krav på specialtransportvillkor.  



Rapporten drar slutsatsen att en ny generation vagnar redan finns på marknaden, men att mer 

storskalig introduktionen hindras av att infrastrukturen inte uppgraderats avseende 

lastprofil/kombiprofil – och speciellt inte på huvudlinjerna där marknadspotentialen är stor.   

För att realisera potentialen med HCT-järnvägsfordon rekommenderas; demonstrationsprojekt 

i samverkan med sågverksindustrin i Värmland, Dalarna och Norrbotten parallellt med 

regelanpassning respektive infrastrukturutveckling. 
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