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Projektet studerar samhéallsekonomisk optimal prissattning inom sjofart och
godstransportsektorn och dess implikationer.
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Bilaterala skatter och en motsvarande implementeringsgrad av gron teknologi (abatement level)
estimerade studien Welfare effects of carbon pricing in the shipping sector. En
implementeringsgrad av 0.12 innebér att en fartygsagare tillampar teknologier som producerar
12% mindre vaxthusgaser jamfort med idag. SCC refererar till vardering av koldioxid. Vi
anvander tva olika varderingar av koldioxid: den implementerade prisséttning av koloxid i olika
lander fran OECD (2024) och den sociala kostnaden fér koldioxid (SCC) estimerad av Ricke et
al. (2018).

Doktorandprojektet bestar av fyra forskningsartiklar. De preliminara resultaten fran de tre
forsta artiklarna sammanfattas nedan.

Effect of fuel price on sailing speeds

I denna artikel uppskattar vi bréanslepriselasticiteter for seglingshastighet for torrlastfartyg
med hjélp av AIS data som técker Ostersjon och de norska kustomrédena under aren 2007 —
2018. For att sérskilja korrelationen mellan branslepriser och fraktpriser som uppstar fran
forandringar i global efterfragan, anvander vi bransleprisforandringar orsakade av
utbudschocker som instrument. Vi finner att, bortse fran korrelationen mellan branslepriser
och fraktpriser leder till snedvridna elasticiteter, vilket delvis kan forklara de blandade
resultaten i tidigare litteratur. Skattningen av branslepriselasticiteten som foredras i var
modell/vara resultat ar -0,08.Resultaten indikerar att prissattning av sjofartens utslapp (t.ex.
EU-ETS), som Okar bréanslepriser, sanker seglingshastigheter i genomsnitt. Baserat pa
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skattning som foredras i var modell, -0,08, skulle en 10% 6kning av bréanslepriset resultera i
en 2% minskning av bréansleférbrukningen, ceteris paribus.

Welfare optimal modal shares for freight transport

| denna artikel beraknar vi valfardsoptimala fardmedelsandelar for godstransport utifran OD-
par i Sverige. De valfardsoptimala fardmedelsandelarna &r ett resultat fran internalisering av
alla externa kostnader genom skatter. De preliminara resultaten visar att de optimala
sandingsstorlekar tenderar att vara storre &n de nuvarande, men att de nuvarande
fardmedelsandelar generellt sett &r ndra de optimala. Dock varierar substitutions-effekten
avsevéart mellan OD-par eftersom konkurrensen mellan fardmedel varierar betydligt med
avstand, infrastrukturutbud och varugrupp.

Welfare effects of carbon pricing in the shipping sector

| denna artikel studerar vi stéd fran lander for en koldioxidskatt inom internationell sjofart och
valfardseffekterna av en sadan skatt. Pa grund av landers suveranitet ar det svart att
implementera prisséttning av koldioxid dar vissa lander gynnas medan andra forlorar, utan
utjamnande overforingar eller trovardiga bestraffningsmekanismer. Bilaterala skatter, som
sakerstaller att lander gynnas av atgarderna &n utan de, kan vara en lésning pa problemet.
Eftersom IMO (Internationella sjéfartsorganisationen) inte har lagstiftande makt éver
medlemsstaterna, ar de styrmedel som foreslas av IMO mer benégna att accepteras av
medlemsstaterna om de ar sjalvforstarkande, vilket sakerstaller att lander gynnas av
atgarderna &n att vara utan dem. Idén liknar CORSIA-klimatavtalet inom flygsektorn, dar
deltagande lander kommer Gverens om att minska sina utslapp fran bilaterala flygresor till
85% av nivan 2009 genom att kopa utslappskompensationer eller byta till renare branslen.

| var modell kommer lander 6verens om en gemensam skatteniva pa bilaterala
koldioxidutslapp fran utrikessjofart. Utslappsminskningarna kan ske antingen genom att
minska utrikessjofart eller genom att byta till en gronare teknik. Vi demonstrerar
valfardseffekterna av bilaterala koldioxidskatter genom ett numeriskt exempel, dér vi
anvéander data om bilateral handel mellan fem lander: Brasilien, Kina, Indien, EU (behandlat
som ett land) och USA. Vi finner att bilaterala koldioxidskatter kan vara ett satt att minska
utslappen fran sjofarten globalt. Dock ar utslappsminskningarna for narvarande begransade pa
grund av hoga kostnader att implementera gron teknologi.

Slutsatser

De preliminéra resultaten fran de tre studierna visar att prissattning av koldioxid leder till
utslappsminskningar inom godstransportsektorn. Takten av utslappsminskningarna &r dock
inte tillracklig for att na nollutslapp till &r 2050. Den framsta anledningen till detta &r de hoga
kostnaderna for alternativa branslen och andra teknologier som krévs for att na nollutslapp
jamfort med landernas betalningsvilja att minska utslapp.
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