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Projektet studerar samhällsekonomisk optimal prissättning inom sjöfart och 

godstransportsektorn och dess implikationer.  

 

Bilaterala skatter och en motsvarande implementeringsgrad av grön teknologi (abatement level) 

estimerade studien Welfare effects of carbon pricing in the shipping sector. En 

implementeringsgrad av 0.12 innebär att en fartygsägare tillämpar teknologier som producerar 

12% mindre växthusgaser jämfört med idag.  SCC refererar till värdering av koldioxid. Vi 

använder två olika värderingar av koldioxid: den implementerade prissättning av koloxid i olika 

länder från OECD (2024) och den sociala kostnaden för koldioxid (SCC) estimerad av Ricke et 

al. (2018).  

 

Doktorandprojektet består av fyra forskningsartiklar. De preliminära resultaten från de tre 

första artiklarna sammanfattas nedan. 

 

Effect of fuel price on sailing speeds 

I denna artikel uppskattar vi bränslepriselasticiteter för seglingshastighet för torrlastfartyg 

med hjälp av AIS data som täcker Östersjön och de norska kustområdena under åren 2007 – 

2018. För att särskilja korrelationen mellan bränslepriser och fraktpriser som uppstår från 

förändringar i global efterfrågan, använder vi bränsleprisförändringar orsakade av 

utbudschocker som instrument. Vi finner att, bortse från korrelationen mellan bränslepriser 

och fraktpriser leder till snedvridna elasticiteter, vilket delvis kan förklara de blandade 

resultaten i tidigare litteratur. Skattningen av bränslepriselasticiteten som föredras i vår 

modell/våra resultat är -0,08.Resultaten indikerar att prissättning av sjöfartens utsläpp (t.ex. 

EU-ETS), som ökar bränslepriser, sänker seglingshastigheter i genomsnitt. Baserat på 



skattning som föredras i vår modell, -0,08, skulle en 10% ökning av bränslepriset resultera i 

en 2% minskning av bränsleförbrukningen, ceteris paribus. 

 

Welfare optimal modal shares for freight transport 

I denna artikel beräknar vi välfärdsoptimala färdmedelsandelar för godstransport utifrån OD-

par i Sverige. De välfärdsoptimala färdmedelsandelarna är ett resultat från internalisering av 

alla externa kostnader genom skatter. De preliminära resultaten visar att de optimala 

sändingsstorlekar tenderar att vara större än de nuvarande, men att de nuvarande 

färdmedelsandelar generellt sett är nära de optimala. Dock varierar substitutions-effekten 

avsevärt mellan OD-par eftersom konkurrensen mellan färdmedel varierar betydligt med 

avstånd, infrastrukturutbud och varugrupp. 

 

Welfare effects of carbon pricing in the shipping sector 

I denna artikel studerar vi stöd från länder för en koldioxidskatt inom internationell sjöfart och 

välfärdseffekterna av en sådan skatt. På grund av länders suveränitet är det svårt att 

implementera prissättning av koldioxid där vissa länder gynnas medan andra förlorar, utan 

utjämnande överföringar eller trovärdiga bestraffningsmekanismer. Bilaterala skatter, som 

säkerställer att länder gynnas av åtgärderna än utan de, kan vara en lösning på problemet.  

Eftersom IMO (Internationella sjöfartsorganisationen) inte har lagstiftande makt över 

medlemsstaterna, är de styrmedel som föreslås av IMO mer benägna att accepteras av 

medlemsstaterna om de är självförstärkande, vilket säkerställer att länder gynnas av  

åtgärderna än att vara utan dem. Idén liknar CORSIA-klimatavtalet inom flygsektorn, där 

deltagande länder kommer överens om att minska sina utsläpp från bilaterala flygresor till 

85% av nivån 2009 genom att köpa utsläppskompensationer eller byta till renare bränslen. 

 

I vår modell kommer länder överens om en gemensam skattenivå på bilaterala 

koldioxidutsläpp från utrikessjöfart. Utsläppsminskningarna kan ske antingen genom att 

minska utrikessjöfart eller genom att byta till en grönare teknik. Vi demonstrerar 

välfärdseffekterna av bilaterala koldioxidskatter genom ett numeriskt exempel, där vi 

använder data om bilateral handel mellan fem länder: Brasilien, Kina, Indien, EU (behandlat 

som ett land) och USA. Vi finner att bilaterala koldioxidskatter kan vara ett sätt att minska 

utsläppen från sjöfarten globalt. Dock är utsläppsminskningarna för närvarande begränsade på 

grund av höga kostnader att implementera grön teknologi.  

 

Slutsatser 

De preliminära resultaten från de tre studierna visar att prissättning av koldioxid leder till 

utsläppsminskningar inom godstransportsektorn. Takten av utsläppsminskningarna är dock 

inte tillräcklig för att nå nollutsläpp till år 2050. Den främsta anledningen till detta är de höga 

kostnaderna för alternativa bränslen och andra teknologier som krävs för att nå nollutsläpp 

jämfört med ländernas betalningsvilja att minska utsläpp. 
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